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Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

“Voisikohan Omago:n vuokra-auto jäädä 
pysyväksi osaksi palveluita kunnassamme. 
Onko se menestynyt miten?  Ajattelin myydä 

autoni pois kesällä ja siirtyä käyttämään 
pelkästään vuokra-autoja.”

- Itä-Lappilainen asukas 



Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

“ Kun lapset tulee tänne kylään, aina on se ongelma… 
liikkuminen . Nyt pitää aina kuskata. Joku saa 

vuokra-auton työnantajan kautta halvemmalla. Mutta 
jos olisi joku kulkuneuvo, jonka voisi saada kätevästi 

lainaan. Näin kyllä yhteiskäyttöauton mainoksen, mutta 
emme kuitenkaan ole käyttäneet palvelua..”

- Itä-Lappilainen asukas



Hanke kohdistui Itä-Lapin alueelle, johon kuuluvat Kemijärven kaupunki sekä 
Pelkosenniemen, Posion, Sallan ja Savukosken kunnat. Alueella on kolme 

tunturikeskusta ja viisi kansallispuistoa. Vaikka Rovaniemeltä ja Kemijärveltä on 
hyvät jatkoyhteydet matkailukeskuksiin, etenkin sesongin ulkopuolella 

joukkoliikenneyhteyksissä on kehittämistarvetta. 

Alueen sisäinen saavutettavuus on haasteellinen, kun palvelut ja nähtävyydet 
sijaitsevat hajallaan taajama-alueiden ulkopuolella. Sesonkiaikana alueen 

väkiluku moninkertaistuu matkailijoiden ja kausityöntekijöiden vuoksi, mutta 
sisäinen joukkoliikenne ei tue heidän liikkuvuuttaan. Hanke pyrkii 

vahvistamaan saavutettavuutta innovatiivisin ja kestävin liikkumisen 
ratkaisuin, mikä on keskeistä alueen elinvoiman ja kehityksen kannalta.
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Itä-Lapin alueen 
yhteiskäyttöautoilun jatkamisen 

toimintasuunnitelman 
laatiminen sidosryhmiä 

osallistaen
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Hankkeen toteutus Jatko

Käyttökokemuksen 
kerääminen

Hankkeen toteutuksen yleiskuva

Itä-Lapin kuntayhtymä on jättänyt 
hakemuksen Virtapailakka – Sisäinen

saavutettavuus 365 -hankkeesta 
29.11.2022. Hanke saa myönteisen 

rahoituspäätöksen  toukokuussa 2023.

Kerätään käyttäjien kokemuksia, 
käyttäytymistä, tarpeita ja toiveita. 
Tutkimuksen tavoitteena on kerätä 

oleellista tietoa käyttökokemuksista 
toimintasuunnitelmaa varten.

08 - 12/ 2022

Päätavoite: Testata yhteiskäyttöisiä hybridiautoja ratkaisuna sisäisen saavutettavuuden haasteisiin Itä-Lapissa.
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Autot paikkakunnille

08/2023 →

Hankkeen 
suunnittelu ja 

rahoituksen 
hakeminen

01 - 02 / 2024

Markkinointi

Datan 
analysointi



TIIVISTELMÄ 

● Virtapailakka - hankkeen tavoitteena on 
laatia innovatiivinen sisäisen 
saavutettavuuden toimintamalli 
Itä-Lappiin

● Pilotoitavassa toimintamallissa testatiin niin 
sanottuja yhteiskäyttöisiä hybridiautoja 
potentiaalisena ratkaisuna sisäisen 
saavutettavuuden haasteisiin.

TULOKSET

● Autojen käyttö vaihteli paljon kuukausittain, 
mutta trendi oli selvästi kasvata. 
tammikuussa vuorkaustunteja kertyi yli 500 
tuntia, kun puolestaa ensimmäisenä 
kuukautena niitä kertyi vain 50 tuntia.

● Sidosryhmät kokivat, että hanke päättyi liian 
aikaisin, ja realistisempi kuva toimivuudesta 
olisi saatu, jos autot olisivat olleet koko 
talvikauden. 

● Tulevaisuuden toimintamallissa 
yhteiskäyttöauto on mahdollista saada 
alueelle, mikäli autolle saadaan 100h 
käyttötuntia per kuukausi / 1200h vuosi TAI 
jos alueen toimijat maksavat 
palveluntuottajalla 760 €/kk. 

● Yhteiskäyttöautoilu Itä-Lapissa on 
mahdollista mikäli autolle löytyy useampi 
käyttäjäryhmä.

● Parhaimmillaan yhteiskäyttöautoilun on 
mahdollista johtaa yksityisautoilun 
vähenemiseen ja kestävämpään 
liikkumiseen yhteisöissä. 
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Yhteiskäyttöautoilu
isossa kuvassa
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● Vuosien 2017-2022 välisenä viitenä vuotena yhteiskäyttöautojen käyttäjien määrä 
Euroopassa kasvoi noin 12,7 miljoonasta 16,3 miljoonaan, ja vuoteen 2027 mennessä 
käyttäjien määrän ennustetaan kasvavan 20,7 miljoonaan. (Statista)

● Vertailukohteena Saksa:

○ Vuonna 2009: autoja 390 kpl – vs. Suomessa 38 kpl

○ Saksa 2023: autoja 43 110 kpl – vs. Suomessa 2000 kpl (2022)

○ Vuonna 2009: käyttäjiä 137 000 hlö – vs. Suomessa 2232 hlö

○ Vuonna 2023: käyttäjiä 1 570 000 kpl – vs. Suomessa 56 000 kpl

(Lähde: Traficom, The State of European Car-Sharing -report)

Isot trendit jotka muokkaavat liikkumista 
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Isot trendit jotka muokkaavat liikkumista 
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Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

● Varhaisten omaksujien ja varhaisen enemmistön väliä kutsutaan omaksumisen "kuiluksi".

● Se edustaa kriittistä harppausta, joka (teknologia)yritysten on tehtävä edetäkseen 
kapeasta menestyksestä valtavirran omaksumiseen.

KUILU

Innovaattorit
2,5%

Varhainen
enemmistö

13,5%

Myöhäinen
enemmistö

34%

Hitaat
omaksujat

16%

Virtapailakka-pilotti
(1800 h varauksia, 

7 kk aikana)

Uuden omaksuminen

Varhaiset 
omaksujat

13,5%



Ympäristövaikutukset: 

● Autojen yhteiskäyttö auttaa vähentämään kasvihuonekaasupäästöjä, ilmansaasteita ja 
melutasoa vähentämällä autojen määrää liikenteessä. Se kannustaa siirtymään 
kestävämpiin liikennevaihtoehtoihin, mikä vastaa alueiden sitoumusta torjua 
ilmastonmuutosta ja edistää ympäristöystävällisiä käytäntöjä.

Kustannussäästöt:

● Perinteinen auton omistaminen aiheuttaa erilaisia kuluja, kuten osto-, vakuutus-, huolto-, 
polttoaine- ja pysäköintimaksuja. Autojen yhteiskäyttö poistaa nämä taloudelliset rasitteet, 
sillä sen avulla ihmiset voivat maksaa vain käyttämästään ajasta ja matkasta, mikä tekee 
siitä kustannustehokkaan vaihtoehdon kaupunkilaisille, jotka eivät tarvitse autoa 
päivittäin.

ISOT mahdollisuudet 
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Parempi tilankäyttö: 

● Kaupunkeja vaivaa usein pysäköintipaikkojen rajallisuus, ja yksityisajoneuvot lisäävät 
osaltaan ruuhkia. Autojen yhteiskäyttö vähentää yksittäisten pysäköintipaikkojen tarvetta 
ja vapauttaa arvokasta kaupunkikiinteistöä vaihtoehtoisiin tarkoituksiin, kuten 
viheralueisiin, pyöräilykaistoihin tai julkisiin palveluihin.

Paremmat liikkumisvaihtoehdot: 

● Autojen yhteiskäyttö täydentää nykyisiä julkisia liikenneverkkoja, täyttää 
saavutettavuudessa olevia puutteita ja tarjoaa viimeisen kilometrin yhteyksiä. Se tarjoaa 
yksityishenkilöille mahdollisuuden päästä mukavasti kohteisiin, joihin julkinen liikenne ei 
kulje hyvin, mikä lisää liikkumisvaihtoehtoja ja vähentää riippuvuutta omasta henkilöautosta 
jokaisella matkalla.

ISOT mahdollisuudet 
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Yhteisön rakentaminen:

● Autojen yhteiskäyttö edistää yhteisöllisyyttä edistämällä sosiaalisia yhteyksiä ja 
yhteistyökäyttäytymistä. Autojen yhteiskäyttöohjelmien jäsenet ovat usein 
vuorovaikutuksessa, jakavat kyytejä ja edistävät yhdessä kestävämpää kaupunkiympäristöä. 
Tällainen yhteistyö vahvistaa sosiaalisia siteitä ja edistää yhteistä näkemystä vihreämmästä 
tulevaisuudesta.

ISOT mahdollisuudet 
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Yhteiskäyttöautoilu
Itä-Lapissa

Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

w w w . a r c t i c - f a c t o r y . c o m



Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

● Keskimääräinen ajettu matka per 
varaus: 135 km

● Sukupuolijakauma: 50/50

● Käyttäjien keski-ikäluokka: 40-50 v

● Käyttötapaukset: pääsääntöisesti 
päiväretkiä

● Matkakohteina nousee esille: 
Itä-Lapin luontokohteet, Sodankylän 
seutu ja Rovaniemi
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● Rekisteröityneitä käyttäjiä: 58 hlö

● Ajaneita käyttäjiä: 54 hlö

● Ajettuja kilometrejä: 17 434 km

● Varauksia: 129 kpl

● Aktiivista varausaikaa: 1 800,6 h

● Keskimääräinen varausaika: 13,96 h 
(vrt. Omagon keskiarvo 3 h 
isommissa kaupungeissa)





● Pilotin aikana käytössä on ollut viisi (5) autoa.

● Yhteiskäyttöautojen järkevä toimintalogiikka perustuu 
maailmalla pitkälti riittävään määrään ihmisiä riittävän 
tiheällä alueella.
○ Esimerkiksi Sakassa, jossa pidetään yhteiskäyttöä liikkumisen 

esimerkkimaanana,  yhteiskäyttöautoja löytyy tällä hetkellä 
92% kunnista. Vastaava luku suomessa 7,1%.

○ Vuonna 2019 Berliinin kaupungissa ollut pelkästään 5814 autoa 
(Berliini on maantieteelliseltä koolta puolet Posion pinta-alasta

Itä-Lapin haaste
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Savukoski

Kemijärvi

Posio

Pelkosen-
niemi Salla

● Asukasmäärä Itä-Lapissa ei riitä itsessään millään mittarilla 
toimivan yhteiskäyttöpalvelun tarjoamiseen tai tuottamiseen
○ Esimerkiksi palveluntuottaja Omago:n näkökulmasta, autolla on 

oltava vähintään  100 h käyttöä kuukaudessa, jotta se on millään 
tavalla järkevä olla alueella. Tätä voidaan pienentää kunnan 
ottamalla taloudellisella riskillä (760 €/kk).

→ Miten 100 h kuukaudessa voi muodostua? 



“Itä-Lapissa emme voi perustaa toimintaa 
perinteiseen yhteiskäyttöautoilun logiikkaan. 
Käytön pitää perustua yhteisölähtöisempään 

arvon tuottamiseen.”
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“Yhteiskäyttöautojen ympärille on pakko 
muodostaa yhteisöjä, joissa auto pystyy 

tuottamaan arvoa useammalle kuin yhdelle 
käyttäjäryhmälle.”
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Alueen asukkaat 

Kunnan työntekijät 

Yritykset

Matkailijat

Yhteiskäyttöauto tarjoaa rajatun alueen asukkaille mahdollisuuden 
liikkumiseen, ilman tarvetta omistaa omaa autoa. Yhteiskäyttöauto 
tarjoaa liikkumisen muodon esimerkiksi vierailulle tuleville 
sukulaisille, mökkiläisille ja kauppa- tai viikonloppureissuille.

Kunta voi tarjota työntekijöilleen mahdollisuuden yhteiskäyttöauton 
käyttöön työmatkojen kattamiseksi. Yhteiskäyttö esimerkiksi 
halvemmalla hinnalla voisi toimia houkuttimena uusille työntekijöille.

Yritykset voivat tarjota omille työntekijöilleen mahdollisuutta käyttää 
yhteiskäyttöautoa työajoihin tai vapaa-ajan ajoihin alennettuun 
hintaan. Yhteiskäyttöautoista voivat hyötyä erityisesti alueelle 
saapuvat kausityöläiset, joilla ei ole olemassa eikä halua hankkia 
omaa autoa. 

Syntyykö näistä käyttäjäryhmistä riittävä volyymi? 

Yhteiskäyttöautot tarjoavat alueelle saapuville matkailijoille 
liikkumisvälineen matkan “viimeisiin” kilometreihin tai 
omatoimisempaan liikkumiseen (Itä-)Lapissa. 



Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

Yhteiskäyttöauto Itä-Lapissa 
= yhteisöauto
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● Varhaisten omaksujien ja varhaisen enemmistön väliä kutsutaan omaksumisen "kuiluksi".

● Se edustaa kriittistä harppausta, joka (teknologia)yritysten on tehtävä edetäkseen 
kapeasta menestyksestä valtavirran omaksumiseen.

KUILU

Innovaattorit
2,5%

Varhainen
enemmistö

13,5%

Myöhäinen
enemmistö

34%

Hitaat
omaksujat

16%

Virtapailakka-pilotti
(1800 h varauksia, 

7 kk aikana)

Uuden omaksuminen

Varhaiset 
omaksujat

13,5%



Minkä asioiden pitää olla totta, että 
yhteiskäyttöautoilu Itä-Lapissa voi toimia? 

Yhteiskäyttöautoilun toimintasuunnitelma

Riittävä määrä käyttäjiä:

● Vuositasolla yhteiskäyttöautolle pitää olla yli 1200 tuntia käyttöä. TAI
○ Kunnan tai alueen toimijoiden pitää lähteä tukemaan 760 € / kk ja ottaa riski siitä, että 

autoa alle 100 h kuukaudessa 
● Yhteiskäyttöautolle pitää tunnistaa ja varmistaa riittävä määrä eri yhteisöjä.

Käyttäjille tuotettu arvo: 

● Yhteiskäyttöauton pitää tarjota selvä taloudellinen insentiivi käyttäjilleen.
● Käyttäjillä pitää löytyä tahtotila valita ympäristöystävällisempi liikkumisen tapa.
● Tulevaisuudessa yhteiskäyttöauto mahdollistaa tilan käyttöä esimerkiksi viher- tai julkis 

rakentamiseen sekä tarjoaa helpompia parkkeeraus ratkaisuja.



Käytön sujuvuus & asiakaskokemus:

● Yhteiskäyttöauton pitää mahdollistaa päiväretkien tekemisen kaikille käyttäjäryhmille.
● Parantaa saavutettavuutta kohteisiin, joihin muut liikkumismuodot eivät tarjoa ratkaisua.
● Palvelun käyttöönoton pitää olla helppoa ja huomioida erityisesti myös iäkkäämpi väestö.
● Palvelun käytönaikaisen asiakaskokemuksen pitää jäädä “positiivisen” puolelle.
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Minkä asioiden pitää olla totta, että 
yhteiskäyttöautoilu Itä-Lapissa voi toimia? 

Halukas palveluntarjoaja yhteiskäyttöautoilulle:

● Itä-Lappiin pitää löytyä palveluntuottaja, joka on halukas ja sitoutunut tarjoamaan 
yhteiskäyttöautoja alueella.

● Kuntien ja julkisten toimijoiden pitää tehdä vahvaa yhteistyötä, jotta palvelun tuottaminen 
alueella ei mene liian hankalaksi (= maantieteellisten tekijöiden tuoma haaste).

● Kuntien pitää olla tukemassa / johtamassa yhteiskäyttöautojen käyttöönottoa, siihen asti 
kunnes käyttäjien määrässä saavutetaan kriittinen massa.  

● Kunnan tai muiden toimijoiden pitää lähteä tukemaan 760 € / kk autoa, jos on riski, 
että autoa käytetään alle 100 h / kk
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● Pelkosenniemi:  Auto maaliskuun loppuun asti.  
Kiinnostus jatkaa talvikauden loppuun. Nyt 
huhtikuun loppuun? Yritykset olleet pilotin aikana 
kiinnostuneita. 

● Posio: Vilkas kesämatkailu lisää potentiaalia, mutta 
jatko voisi olla mahdollista, jos voidaan käyttää 
Pelkosenniemen autoa. “ollaan kuulolla”

● Kemijärvi: Auto maaliskuun loppuun asti. Tahtotila 
jatkaa vuoden loppuun, ilman käyttökatkoa?

● Salla: Maaliskuun loppuun asti. Yritykset olleet 
kiinnostuneita. Neuvottelut käynnissä.

● Savukoski: Ei jatketa. Auto on viety pois.

Välitön toimintamalli

Pelkosen-
niemi

Savukoski

Salla
Kemijärvi

Posio
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● Varmistetaan, että auton ympärillä on yhteisö, jossa 
yhdistyy erilaiset tarpeet liikkumisen suhteen.

● Vilkkaimpiin liikkumisen solmukohtiin yhteisö 
rakentuu luonnollisesti matkailijoista ja lähialueen 
ihmisistä (esim. Kemijärven rautatieasema). 

● Alueilla, joissa ympärivuotista virtaa ei tule 
matkailijoista, yhteiskäyttöauton ympärille tulee 
rakentaa tuetusti yhteisö, joka koostuu ihmisistä 
erilaisilla liikkumisen tarpeilla.

○ Kemijärvi on liikkumisen kannalta solmukohta. 

○ Pyhä-Luostolla on potentiaalia kausityöläisten 
tuoman volyymin johdosta.

○ Posiolla on potentiaalia kesämatkailulle.

○ Sallassa on potentiaalia ympärivuotiseen käyttöön 
eri yhteisöistä

Tulevaisuuden toimintamalli 
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● Varhaisten omaksujien ja varhaisen enemmistön väliä kutsutaan omaksumisen "kuiluksi".

● Se edustaa kriittistä harppausta, joka (teknologia)yritysten on tehtävä edetäkseen 
kapeasta menestyksestä valtavirran omaksumiseen.
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“Siellä, missä on tahtoa, on tie.”
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Kiitos!
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