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Valtion väyläverkon investointiohjelmaluonnos 2023-2030 
 
Lausuntopyynnön diaarinumero: VÄYLÄ/2156/04.00/2022 
 

Investointiohjelmasta yleistä: 

Kokonaisuutena luonnokseen väyläverkon investointiohjelmaksi on sisällytetty suurem-
pien kaupunkikeskuksien, MAL-kaupunkien ja mm. nelostien ja läntisen raideyhteyden eli 
pääradaksi kutsutun raideyhteyden tärkeitä investointikohteita. Investointien painottu-
mista ehdotetaan nimenomaan näille kohdealueille. Investointikohteet on esitetty ohjel-
maluonnoksessa selkeästi, kuten myös muut käynnissä olevat suurhankkeet. 

Keskeisin ja suuri puute investointiohjelmassa siinä, että ns. maaseutuvaltaiset Harva-
alueet ja kokoa Lappi jäävät tarpeineen varsin vähäiselle osalle. Se tulee selkeästi esille 
mm eri väylästöjä kuvaavissa kartoissa ja liitteinä olevissa A ja B -toimenpideluetteloissa. 

Tämä ohjelman painotus ei siis noudata yhdenvertaisesti eikä väylästön ja saavutettavuu-
den todellisten tarpeiden mukaisesti liikenteen lainsäädännön ja valtakunnallisen liikenne-
järjestelmän kehittämistavoitteita kestävyydestä, toimivuudesta, turvallisuudesta ja saa-
vutettavuudesta. Tämä vinoutuma on perusteltua korjata alueiden välisten yhteyksien 
tarpeen takia, mm  bkt:n kehityksen turvaksi velkaisessa kansantaloudessamme. Inves-
tointirahoituksen riittävyyden haasteisiin täytyy etsiä ratkaisuja ministeriön alaisten viras-
tojen ja ministeriön, sekä ministeriöiden välisellä uudistuvalla yhteistyöllä, valmistelussa 
ajantasaisella maan eri alueiden tilannekuvatiedolla sekä aktiivisella EU-rahoituksen hyö-
dyntämisellä, kuten esimerkiksi naapurimaa Ruotsi tekee raideyhteyksien ja mm. pohjoi-
sen alueen maanteiden investointien toteuttamiseksi. 

Lappiin ehdotetaan kohdennettavaksi muutamia investointikohteita, neljä nimettyä koh-
detta ns A-listalla vuoteen 2030 mennessä. Itä-Lappiin ja Koillismaalle Kuusamo-Kemijärvi-
Sodankylän osuudella vt5 kunnostaminen sekä kt 82 peruskorjaus Vikajärvi-Kemijärvi-
Joutsijävi-Salla osuudella on siirretty ns. B-listalle eli mahdollisesti vuoden 2030 jälkeen 
tapahtuvaksi. Kumpikin osuus ovat jo pitkään olleet liikenteelle turvallisuus- ja toimivuus-
riski. Kyseisillä teillä liikennemäärät kasvavat jatkuvasti. Kt82 kulkee Puolustusvoimien Ro-
vajärven harjoitusalueen kautta ja  vt5:llä kaivos-, matkailu- ja puutavaraliikenne kasvaa. 
Lapin liikennejärjestelmätyöryhmän perusteellisen valmistelutyön pohjalta Lapin liiton hal-
litus ja valtuusto ovat  päättäneet 12/2021 esittää kt82 statuksen nostamista vt:ksi ja vt5:n 
statuksen nostamisesta valtakunnalliseksi pääväyläverkon tieksi, joka jo kuuluu osana 
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TEN-T -tieverkostoon. Nämä muutokset on syytä ottaa todellakin huomioon ja tehdä tar-
vittavat muutokset em. kohteiden toteutusaikatauluun investointiohjelmassa. 

Kemijärvi-Salla-Kelloselkä raideyhteys on tarpeen ottaa uudelleen käyttöön ja se edellyt-
tää kyseisen yhteyden kunnostamista. Raideyhteyden käyttöönotto on perusteltua metsä-
teollisuuden, matkailun ja kaivosteollisuuden kuljetustarpeiden takia. Tämä noin 8 miljoo-
nan hanke on kuljetustarpeiden ja liikenteen kestävän kehityksen takia tarpeen lisätä in-
vestointiohjelmaan. 

Ehdotettu investointiohjelma tukeutuu valtakunnalliseen liikennejärjestelmäsuunnitel-
maan, jossa todellinen tilannekuva, tarpeiden ja tulevaisuuden kehityksen huomioon ot-
taminen on jäänyt Lapin osalta vajaaksi. Tästä puutteesta on Itä-Lapin kuntayhtymästä 
annettu lausunto 2/2021 liikenne- ja viestintäministeriölle mutta lausunnossa esitetyt 
huomiot eivät ole ilmeisesti edenneet suunnitelma-asiakirjaan päivityksinä.  

Tämän seurauksen ehdotettu väyläviraston investointiohjelma ei ota huomioon riittävästi 
Lapissa suunnitteilla olevia kansallisia suurinvestointeja kuten Soklin ja Sakatin kaivosta, 
Itä-Lapin alueen matkailukeskusten, metsäteollisuuden ja jalostuslaitosten sekä kansallis-
puistojen saavutettavuustarpeita, kansainvälisiä kaupan ja teollisentuotannon pohjoisia 
logistiikkaketjuja eikä huoltovarmuuteen ja turvallisuuteen liittyviä liikenneväylätarpeita.  

Muuttunut turvallisuustilanne Euroopassa sekä Suomen Nato-yhteistyö ovat nostaneet 
entistä selvemmin esille Lapin ja Pohjois-Suomen painoarvoa kansainvälisessä, arktisessa 
toimintakentässä. Muuttunut tilanne on tarpeen ottaa huomioon myös ratkaistaessa eri 
liikenneväylien investointiohjelman aikataulutusta ja rahoituksen painopisteitä. 

Digitaalisuus on keskeinen osa kehittyvää väyläverkostoa myös Lapissa. Väyläviraston in-
vestointien hyötysuhde paranee turvallisten ja toimivien laajakaistaverkkojen avulla. Kiin-
teän laajakaistaverkon avainrooli liikenteen kehityksessä ja saavutettavuuden parantami-
sessa vaativat tosiasiallisen huomioon ottamisen ja riittävän rahoituksen valtiolta, ministe-
riöiden budjettiyhteistyötä. Näin yhteiskunnan toiminta myös harvaan asutuilla alueilla 
turvataan. Kiinteän valokuituverkon rakentaminen itärajalta alkaen länttä kohti edeten on 
tarpeen saavutettavuuden, elinkeinoelämän, etätyön ja verkkoon siirtyneiden julkisten 
palveluiden saatavuuden takia.  Suomen ja Venäjän keskinäinen sopimus langattoman lii-
kenteen yhteystehoista raja-alueella on tärkeä peruste kiinteän valokuidun rakentamiselle 
maan itäosiin.  

Kiinteän laajakaistaverkon toteuttaminen koko maahan edellyttää valtiolta omaa rahoi-
tuspanostusta Verkostojen Eurooppaa toteuttavan EU-rahoituksen lisäksi maan elinkei-
noelämän, yhdenvertaisen digitaalisen saavutettavuuden ja valtion talouden tulovirtojen 
takia. 
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Vastaukset lausuntopyynnön kysymyksiin 1 – 6: 

1. Onko investointiohjelmassa kuvattu ymmärrettävästi lähtökohdat ja valmisteluperi-
aatteet? 

Asian esittäminen esitystavaltaan on selkeää ja ymmärrettävää, vaikka sisällöltään 
painotukset eivät edistäkään valtakunnallisen liikennejärjestelmän kansantalouden 
kannalta parasta mahdollista, myös alueellisesti kattavasti kestävää tuloksellisuutta ja 
elinkeinojen sekä kansalaisten yhdenvertaisuutta väyläverkostolle esitettyjen inves-
tointien kohdentamisessa ja ajoituksessa.  

2. Onko mielestänne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sil-
le asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaympäristöön? 

Suurimpien kaupunkikeskusten ja niiden välillä toimivien yhteyksien osalta investoin-
tiohjelmassa on otettu huomioon po alueiden tarpeita kattavasti. Harva-alueiden osal-
ta ja kansantalouden, huoltovarmuuden ja turvallisuusympäristön muutosten osalta 
investointiohjelma ei ota huomioon todellista kehitystilannetta ja -näkymiä, niiden 
vaatimia väyläinvestointien painotustarpeita.  Tämän vuoksi koko ohjelma on syytä 
tarkastella kokonaisuutena uudelleen.  

Myös liikennettä, yhdenvertaisuutta ym. lainsäädännön edellytyksiä sekä väylästön 
kestävyyttä, toimivuutta, turvallisuutta ja saavutettavuutta on syytä tarkastella perus-
teellisemmin Harva-alueiden osalta, nimenomaan muuttuneen toimintaympäristön ja 
Harva-alueiden kansantaloudellisen merkittävyyden vuoksi. Lapin merkitys muuttu-
neessa eurooppalaisessa turvallisuusympäristössä edellyttää kunnossa olevaa pohjoi-
sen väylästöä. Investointiohjelmaa  on perusteltua tarkastella ministeriöiden yhteis-
työssä ja enemmän EU-rahoitusmahdollisuuksia hyödyntäen. 

3. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeät? 

Ohjelman investointien arvottamisperustelut eivät tule selkeästi esille. Olisi hyväksi 
tietää selkeästi ne mittarit ja kriteerit, joiden perusteella kohteiden valintaa painote-
taan ja ajoitetaan. Onko niissä huomioon otettuina kaikki kestävän, kannattavan ja yh-
denvertaien kehityksen kannalta relevantit suureet. Se ei ilmene ohjelmasta. 

4. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtai-
sen talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutuk-
set? 
Investointiohjelmaan pitää lisätä 2023 -2030 aikajaksolle toteutettavaksi kt 82  Vika-
järvi-Kemijärvi-Joutsijärvi-Salla maantien ja vt5 Kuusamo-Kemijärvi-Sodankylä maan-
tien kunnostamiset. Perusteluna kyseisten teiden turvallisuusriskit, kasvaneet liiken-
nemäärät, kaivos- ja metsäteollisuuden sekä matkailun kasvavat saavutettavuustar-
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peet, Rovajärven kansainvälinen harjoitusalue (Puolustusvoimat) ja muuttunut huolto-
varmuus ja turvallisuustilanne.  

Investointiohjelmaan on tarpeen lisätä Kemijärvi-Salla-Kelloselkä rautatieyhteyden 
kunnostaminen ja käyttöönotto metsäteollisuuden, matkailun ja kaivosteollisuuden 
sekä ruokaturvaan liittyvän (Soklin fosfori)  huoltovarmuuden takia. 

5. Miten kehittäisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen päivittämistä ja 
seurantaa? 
 
Perustana käytössä olevaa valtakunnallista liikennejärjestelmäsuunnitelmaa korjaa-
malla niin, että se ottaa huomioon aidosti myös Harva-alueiden merkityksen kestäväs-
sä liikennejärjestelmäkokonaisuudessa. Liikennesuunnitelman päivitystyössä yhteistyö 
eri ministeriöiden, alueiden ja sidosryhmien kesken tärkeää, jotta väylien investointeja 
voidaan ajoittaa ja painottaa tuottavasti ja maan eri alueet kehityksessä huomioon ot-
taen ja mukana pitäen. Rajallisen kansallisen rahoituksen rinnalle investointitarpeiden 
toteuttamiseen tarvitaan vahvempaa toimintaa EU-rahoituksen hankkimiseen ts inves-
tointitarpeiden/ohjelman ajantasaista tiedontilaa ja tehokkaampaa yhteistyötä ja 
edunvalvontaa. Uudistunut väylärahoituksen toimintatapa on nyt alkutaipaleella mut-
ta jatkuva yhteydenpito ja ajantasainen väylätarpeiden ja toimintaympäristöjen muu-
tosten seuranta tuottavat tulosta ajan mittaan. 

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa? 

Painotus investointien kohdentamisen osalta ei kohtele oikein maan eri alueiden väylätar-
peita, mikä osittain lienee seurausta rajallisista budjettiresursseista ja EU-rahoituksen 
hyödyntämisen vähäisyydestä, poliittisten tahojen budjettiohjauksesta. Investointikohtei-
den arvottaminen, kriteerit ja mittarit lienee tarpeen tarkastella niin, että niissä otetaan 
huomioitavaksi useampia kansantalouteen, kestävyyteen ja liikenteen erityslainsäädännön 
ja lainmukaisen yhdenvertaiseen saavutettavuuteen liittyviä suureita. Investointiohjelman 
painotukset eivät tällaisena kelpaa, eivätkä tule kelpaamaan ja tuottamaan kestävää kas-
vua koko maahan tarvittavan väyläverkon kehittämisellä. 
 


