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LVM:n arviointimuistio henkil6junaliikenteen kehittamisesta 2030 luvulla

Virkatyona laaditussa arviomuistiossa on ehdotettu, ettd 2030-luvun palveluiden jarjestaminen
valmisteltaisiin liikenne- ja viestintdministeriossa vuosina 2023-2025. Henkil6liikenteen kilpailutus
toteutettaisiin vuosina 2026-2028. Kilpailutettu liikenne alkaisi 2031.

1) Nakemyksenne henkiljunaliikenteen roolista....

Henkilojunaliikenteen maarallisia ja laadullisia palveluita tarvitaan enenevassa maarin
tulevaisuudessa kestavan kehityksen, ilmastokehityksen, vihrean siirtyman ja lukuisten

kansainvalisten kestavaan kehitykseen tahtaavien kansallisten ja kansainvalisten sitoumusten takia.

Henkildjunaliikenteen kehittamisessa eri puolilta Suomea |6ytyy erilaisia, hyvin relevantteja

perusteluita ja tarpeita palvelukehittamiselle. Nama alueelliset tarpeet ja potentiaalit seka kestavan

kehityksen monialaiset tavoitteet taytyy ottaa huomioon henkil6junaliikenteen suunnittelussa,
rahoituksen suunnittelussa, rahoituksen jakoperusteiden kriteereiden maarittelyssa.
Arvioperusteiden ja kriteereiden maarittely ei tuota tarpeisiin vastaavaa tulosta ekonomisesti,
ekologisesti, sosiaalisesti ja luonnon kantokyvyn kannalta kannattavasti, mikali alueiden

erityispiirteitd ei oteta suunnittelussa ja rahoituksen kriteeriston uudistamistarpeissa huomioon.
Henkilojunaliikenne ei ole muusta inhimillisesta toiminnasta erilladn oleva komponentti vaan hyvin
merkittavalla tavalla kytketty koko liikenteen, saavutettavuuden, elinkeino- ja yhteiskunnallisen
toiminnan kokonaisuuteen. Huoltovarmuuteen ja turvallisuuteen liittyvat tarpeet on perusteluta

ottaa perusteellisesti ja paremmin huomioon kuin mitéd ne nyt esitetyssa liikenneministerion
arviomuistiossa on otettu.

Muistiossa nakokulma keskittyy padkaupunkiseudun, suurimpien kaupunkien ja ndiden valisen
liilkenteen tilanteeseen ja kehitystarpeisiin seka EU:lta tulevaan kehitystydon ohjausvaikutuksen

arviointiin. Liikenteen, myos henkil6junaliikenteen palveluita tarvitaan koko Suomeen.

Pohjoisen henkildjunaliikenne ndhddan Lappiin suuntautuvan lomaliikenteen tarpeena. Ita-ja

Pohjois-Suomen henkiléjunaliikenteen tarpeesta ei kovin monta rivia arviomuistioon ole kirjoitettu.
Kainuussa asukkaita on n 70 000, Pohjois-Pohjanmaalla n 417 000 ja Lapissa noin 176 000, yhteensa

siis noin 663 000 asukasta. Myds ndma asukkaat tarvitsevat ja kdyttavat henkilojunaliikenteen
palveluja ty6- ja asiointi- seka lomamatkoillaan. Matkailusesonkien aikana Lapin lasnaolevan

vaeston maara kaksinkertaistuu ja kansainvalistyy ja siis my0s liikenteen palvelutarpeet kasvavat.

Lapin, Kainuun ja Itd-Suomen teollisen toiminnan (mm. metsat, malmit, matkailu, pv-
saavutettavuustarpeet) palvelut tarvitsevat myos henkiléjunaliikennetta.

Lapissa maakuntakaavaan on merkitty valtuuston paatoksella raideyhteytta varten alustava
tarvevaraus Kemijarven ja Kajaanin valille, parhaillaan valmistelussa on Pohjois-Lapin kaava,



johon valmistuu raideyhteyden kaavamerkintd Kemijarvi-Sodankyla-Kittila-Kolari. Pohjoiset
kehittyvat elinkeinoalat tarvitsevat raideyhteyksia ja siten myds henkildjunaliikenteen palveluita
niin kansainvalisen matkailun, jalostavan teollisuuden, turvallisuuden kuin huoltovarmuudenkin
tarpeisiin.

Suomen kilpailukyvyn, turvallisuuden ja huoltovarmuuden vuoksi ministeriéssa on perusteltua
paneutua naiden pohjoisten alueiden kehitystilanteeseen ja merkitykseen koko Suomelle erityisesti
muuttuneen geopolittisen tilanteen takia. Henkil6junaliikenteen kehittdminen Lapista Ruotsiin ja
Norjaan on Suomella on koko Euroopan pohjoiselle liikennejarjestelmalle seka logistiikkaketjuille
suuri mahdollisuus elinkeinojen kilpailukyvylle, valttamattomyys Suomen turvallisuudelle ja
huoltovarmuudelle.

Seka Ruotsista etta Norjasta on ilmaistu kansallisesti merkittavilla paatoksenteon ja kansainvalisen
elinkeinoelaman tasolla mielenkiintoa harkita yhteisty6ssa Suomen kanssa rajat ylittavan
lilkennejarjestelman ja palveluketjujen kehittamista. Tama mahdollisuus on perusteltua tarkastella
ministeriotasolla yhdessa pohjoisten alueiden suunnittelu- ym. viranomaisten kanssa seka esim.
elinkeinoeldman ja turvallisuusalan edustajien kanssa. Valmiutta ja konkreettisia tarpeita
pohjoismaiseen yhteistydhon esim. EU-ja kansallisten rahoitusten kokonaisuuksien logistiikka-infra-
ja liikkennepalveluiden tuottamiselle ja rakentamiselle on olemassa.

Henkildjunaliikenteen 2030-luvulle tdhtadvassa valmistelussa olisi hyva tehda yhteistyota tiedon
hankkimiseksi em. asioista Pohjois-Suomen maakuntaliittojen , liikkennetyéryhmien,
kauppakamarien, matkailu-,metsa- ja malmialan jalostuksen edustajien seka pohjoisen
tiedeyhteisdjen.

Mielipiteenne Open access-periaateen toimivuudesta....

Kysymys on merkittava ja tarkkaa, kansallisten eri toimijatahojen tarkastelua ja yhteista strategista
harkintaa vaativa.

On selvaa, etta kilpailun avautumisen myota markkinoilla ndkopiirissa olevan elinkeinoelaman ja
esim. raaka-aine ja energiamarkkinoiden kehitystilanteen vuoksi kiinnostus Suomen ja sen
mahdollisuuksia kohtaan kasvaa. Myos Suomen sijainti geopolitiikan ja Arktisen alueiden globaalin
kiinnostuksen vuoksi kdantda katseita pohjoisen sijoituspotentiaaleja kohtaan, jotta
mahdollistetaan oma sijoittuminen tulevaisuuden tuottavilla markkinoilla.

Rakennetuilla raideyhteyksilla nykyiset raideleveydet ovat kdaytanndssa hillitseva tekija
henkildjunaliikenteen kalustoon sijoittamiselle — mutta toki teknisesti ja rahalla ratkaistavissa.

Mikali henkilojunaliikenteen kokonaisuudesta irrotetaan osia kilpailulle, se kenties vaikuttaa
kustannuskehitykseen mutta samalla myos on otettava huomioon palvelun laatu-, turvallisuus- ja
saavutettavuushaasteet, lukuisat muutostarpeet nyt toimintaa ohjaavaan lainsdadantoon.

Tata Open acces-periaatetta olisi hyva arvioida ennakkovaikutusten arvioinnin mukaisesti
laajemmin eri tahojaen asiantuntijoiden muodostamassa tyéryhmassa ja muodostaa sen pohjalta
vaihtoehtoisia skenaarioita paattajien arvioitavaksi.

Onko arvioitava myds mahdollisuuksia pilkkoa kilpailutukseen joitakin osia? Edellyttdako tama
minkalaisia toimenpiteita, kuten yhtidittamisida — kuinka kannattavaa se on? Vastauksia
kysymykseen voi antaa paremmin em. ehdotetun asiantuntijatyéryhman tuottaman tiedon
perusteella. Arviomuistiossa asiaa kuvattiin vdahan, joten jatkoty® on tarpeen.
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Mitd muita kuin muistiossa esitettyja nakokulmia tulisi....

Arviomuistion on kohtuullinen mutta kapea-alainen avaus keskustelulle erittdin merkittavasta
lilkenteen palvelumuodon kehitystyosta. Nakokulma on asiakirjassa vield kapea tyon tassa
kehitysvaiheessa, tietoa tarvitaan lisda po asiasta koko Suomen henkiléjunaliikenteen
kehittdmiseksi. Valmisteluun on tarpeellista kdyttaa aikaa ja lisata ajantasaisella
toimintaymparistotiedolla tarkastelua ja reaalimaailmassa mm. Pohjois-Suomessa jo tyon alla
olevien kehityskulkujen huomioon ottamista.

Henkilojunaliikenne tulee olemaan tulevaisuudessa eras kestavan kehityksen ja kilpailukyvyn
vahvuuksista niin kaupunkikeskusten, satamien, maakuntakeskusten kuin paikallisemmankin
lilkenteen toteuttajana.

Millaisia investointeja henkildjunaliikenteen kilpailun...

Nykyisilla raiteilla toimivalle ja kdyttokelpoiselle junakalustolle se edellyttda raiteille sopivaan
kalustoon investointia. Teknisesti asia on ratkaistavissa ja taloudellisesti myds jos ndhdaan Suomen
sijainnin ja elinkeinoeldman kasvupotentiaali raideliikenteen kehittdja Arktisen alueen aarella
Koillis-Euroopassa

Mikali henkilojunaliikenteen palveluketjuun kuuluvia osia pilkotaan yhtidiksi, myos tdama ratkaisu
tulee vaatimaan varoja ja oheispalveluinfraan investointeja. Digitalisaation kdytt6dnotto ja
liikenteen ilmastovaikutusten minimointi niin ikaan.

Investointien rahoittamista ei voi odottaa saatikka edes esittdaa kunnille tai maakunnille, koska
niiden rahoituksen riittdvyys perustehtavien osaltakin on jatkuvaa kamppailua.

Eurooppalainen kaytanto junaliikenteen investointien huomioon ottamisena osana kansallista
teollisuuspolitiikkaa voisi olla hyvinkin harkitsemisen arvioinen, ainakin arvioinnin arvoinen
toimintapa my6s Suomessa.

Kuinka parhaiten mielestdanne taataan toimijoiden syrjimaton ...

On muodostettava kullekin toiminnalle selkea hallintarakenne ja johtamisjarjestelma, sdannoin
jarjestetty palveluprosessi, hinnoittelu- ja varausjarjestelma, tarvittaessa kilpailutukset
lainsddadanndn mukaisesti. Kun em muotoja toteutetaan, on vaikutuksia arvioitava ennakkoon
useasta eri ndkdkulmasta (palvelutuottajat, toimintaymparistd, luontoymparisto,
verotulovaikutukset, kannattavuus, tyollisyys, kyberturvallisuus jne)

Nakemyksenne henkildjunaliikenteen ja infrastruktuurin tulevaisuuden ....

Kuntia ja maakuntia ei voida velvoittaa rahoittamaan liikennettd varsinkaan kaupunkikeskusten
ulkopuolella, hadin tuskin siellakdan, koska kunnilla ja maakunnilla on hyvin haasteellista selvita
nykyisellad rahoituksella pelkastdan jo peruspalveluiden tuottamisesta.
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Rahoituksen uudistamista on tarkasteltava osana kansallista teollisuuspolitiikkaa, harkittava
mahdollisuuksia sijoitusrahoituksesta ja hydodynnettdava tehokkaammin EU:n rahoitustyokaluja
investointeihin esim. kuten Ruotsi tai Keski-Euroopan maat ovat tehneet vayldinvestoinneissaan.

Pohjoisessa naapurimaiden yhteiset, EU-rahoitteiset hankkeet ifratoteutuksissa ja -rahoituksissa on
tarpeen selvittaa.

Kuinka henkiléjunaliikenteen ostot tulisi ....

Lilkkenneministerion alaisuudessa toimivan viraston jarjestaman julkisen kilpailutuksen kautta
Nakemyksenne hankkeen mahdollisesta....

Valmistelevaan tyohon on tarpeellista ryhtya sujuvasti sen jalkeen, kun tdman arviomuistion
palautelausunnoissa vastaanotetut toimenpiteet tilannekuvan syvallisemmasta ja koko maata
tarkastelevassa henkildjunaliikenteen toimintaymparistosta on hahmotettu ja tulevaisuuden ne
mahdollisuuksineen on saatu yhteen arvioon kirjatuksi.

Pulmalliseksi tarkedn asian lausunnonantajalle saa arviomuistion ldapdisema sektorindkokulma,
kapea tiedontila koko maan toimintaymparistdsta, voimakkaista muutoksista ja uusista
painopisteistd, tulevista palvelutarpeista. Hyva perusrakenne mutta arviosta ei vality viesti koko
Suomen henkildjunaliikenteestd huolehtimisesta.



