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ITÄ-LAPIN SAAVUTETTAVUUDEN PARANTAMINEN JA METSIEN SUOJELUPAINEET  

Metsien suojelupaineet 

Sallaan ollaan perustamassa Suomen 41. kansallispuisto, jolla Itä-Lapin suojelualueverkosto 
saadaan entistä kattavammaksi. Kuitenkin samaan aikaan Itä-Lapissa kohdistuu kohtuutto-
mia suojelupaineita yksityismetsien suojelemiseksi. Yksityismetsien suojeleminen pitäisi pe-
rustua täysin vapaaehtoisuuteen. Pohjois-Sallassa mm. Värriön yhteismetsän alueella ympä-
ristöjärjestöt ovat tehneet luontokartoituksia ilman metsänomistajan lupaa jokamiehenoi-
keuksia hyväksikäyttäen ja näiden kartoitusten pohjalta laatineet n. 3000 hehtaarin suojelu-
aluesityksen. Tältä suojeluesitysalueelta on puukauppa ollut jäissä nyt reilun vuoden ajan ja 
yhteismetsän tulopuoli on romahtanut, kun suunniteltuja ja myytyjä leimikoita ei ole saatu 
hakattua. Valtiolla pitäisi olla tarjolla vaihtomaita näille metsänomistajille, jotta tarvittaessa 
metsänomistajat voisivat solmia vaihtosopimuksia valtion kanssa suojeltavien alueiden kom-
pensoimiseksi. 
 

KT82 Vikajärvi-Kemijärvi-Salla-Sallan raja-asema peruskorjaukset erityisesti väleillä 
Kalliosalmi-Kemijärvi ja Salla-Sallan raja-asema 

On välttämätöntä parantaa KT82:n rakenteellista kestävyyttä, liikenneturvallisuutta ja liiken-
teen sujuvuutta. Akuuteimmat tarpeet ovat väleillä Vikajärvi-Kemijärvi ja Salla-Sallan raja-
asema. KT82:n liikennemäärät alueella tulevat kasvamaan ja ovat jo kasvaneet mm. metsä-
teollisuuden, kaivosten ja matkailuliikenteen vuoksi merkittävästi. KT82:n raskaiden ajoneu-
vojen määrä on jo viime vuosien aikana kaksinkertaistunut. Tien varrella sijaitsee laaja puo-
lustusvoimien Rovajärven harjoitusalue, jonka käyttö on ympärivuotista ja ympärivuoro-
kautista. Ampumaleirien aikana raskas liikenne kasvaa moninkertaiseksi ja marssivat joukot 
sekä erikoiskalusto haittaavat kantatien liikennettä. Kantatie 82 on Pohjois-Suomen poikit-
tainen kansainvälinen yhteys nelostieltä Kemijärven ja Sallan Kelloselän kautta Venäjän rajal-
le. Välillä Kemijärvi-Joutsijärvi KT82 ja VT5 kulkevat samalla kohtaa. Vikajärvi-Kemijärvi-
Joutsijärvi tieosuus on merkittävä raskaanliikenteen yhteys raaka-aineiden kuljetuksille alu-
een teollisuuslaitoksille ja valmiille tuotteille. 
 

Valtatie 5 

VT5:n liikennemäärää lisäävät Keski-Lapissa Sodankylässä ja Kittilässä toimivat kaivokset sekä 
puutavara- ja matkailuliikenteen kasvu. Valtatie 5:ttä käytetään kansainvälisiin kuljetuksiin 
Sallan rajanylityspaikan kautta ja erityisesti pohjoinen-etelä -liikenteeseen, koska Valtatie 4 
on ruuhkautunut. Kainuun, Koillismaan, Itä-Lapin ja Keski-Lapin puunjalostus, kaivostoiminta, 
rajanylitys Venäjälle sekä koko Lapin matkailuelinkeinot tarvitsevat tietä. On tarpeellista, että 
voimassa olevassa pääväyläasetuksessa olevia puutteita korjataan.   
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Keskeisten vientiteollisuuden, tulevaisuudenalojen, kasvavien liikennemäärien sekä sujuvien 
ja turvallisten yhteyksien vuoksi VT5 status on perusteltua muuttaa valtakunnalliseksi pää-
väyläyhteydeksi Helsingin ja Sodankylän välillä. Myös Pelkosenniemen kirkonkylän liikenne-
turvallisuus on taattava lisääntyneen liikenteen myötä. 
 
VT5 soveltuu myös koko matkaltaan vaihtoehtoisen käyttövoiman valtakunnallisen verkos-
topilotoinnin väyläksi. Kartalta tarkastellen voi havaita, että sähköautojen latauspisteet sijait-
sevat nyt eteläisessä Suomessa, pääkaupungissa ja nelostien länsipuolella. Viitostien käyttö-
voimaverkoston pilotointia voidaan perustella myös biopolttoainetuotannolla, jota suunnitel-
laan 5-tien vaikutusalueelle. Verkostopilotin toteuttaminen VT5:llä on tie päästöttömämpään 
liikenteeseen, joten se palvelee suunnitelman ilmasto- ja tuloksellisuustavoitteita.  
 

Rautatie välillä Kemijärvi-Salla-Kelloselkä 

Rautatieliikenteen palauttaminen kyseiselle rataosuudelle tukisi merkittävästi alueen keskei-
siä elinkeinoja (matkailu, metsätalous, malmirikasteet ja tavarakuljetusten osalta kaikki elin-
keinot) ja olisi samalla selvästi ekologisin kuljetusvaihtoehto ja tukisi Suomen ja EU:n ilmas-
tonmuutoksen hidastamis- ja päästöjen vähentämistavoitteita. Sallan kansallispuiston perus-
tamislain hallituksen esityksessä, merkittävänä myönteisenä asiana todetaan ekologinen 
maaliikenne julkisin kulkuvälinen erityisesti, junayhteys. Junaliikenteen palauttaminen, vaik-
ka kevytjunaliikenteenä, tukisi ympäristönsuojelu ja päästötavoitteita matkailuelinkeinon 
kasvun lisäksi. Rautatieyhteyden peruskorjaus sisältää optioina Soklin kaivoksen ratayhtey-
den ja Suomi-Venäjä-Kaukoitä ratayhteyden ja Jäämerenrata/Koillisväylä yhteyden toteut-
tamiset. 
 

Laajakaista 

Tietoliikenneyhteyksien rakentamiseen tarvitaan myös yhteistyötä ja erillisrahoitusta, koska 
markkinaehtoisesti niiden rakentaminen ei onnistu Itä-Lapissa.  Alueen väestö ja yritykset, 
digitalisoituvat julkiset palvelut, kuten sote-, koulutus- sekä tiede- ja tutkimusyksiköt sekä 
kansainvälisen vientiteollisuuden alat tarvitsevat toimiakseen nopeita ja turvallisia tietolii-
kenteen yhteyksiä. 
 

Soratiet 

Tällä hetkellä Itä-Lapissa päällystettyjen teiden kunto heikkenee ja osa päällystetyistä teistä 
puretaan kokonaan pois ja muutetaan sorateiksi. Sorateiden kunto on paikoin aivan surkea, 
kun peruskunnossapito on laiminlyöty. Viime keväänä Itä-Lapissa oli sorateillä 2 kuukauden 
kelirikko ja painorajoitukset, jolloin puuta sorateiden varsilta ei saatu liikkeelle. Tähän päälle 
vuosi vuodelta yleistyvä ja pitenevä tiestön syyskelirikko, niin tilanne on puuhuollon kannalta 
kestämätön.   
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