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LAUSUNTO JAAMEREN RATASELVITYKSEN JATKOTYOSTA

Jadmeren rataselvityksen julkistamispédivana 14.3.2018 Kauppalehti ja Suomen Kuvalehti kyseenalaistivat
selvitystydn sisallon ja johtopdatokset. Jatkotydn valittu linjaus Rovaniemi-Kemijarvi-Kirkkoniemi tehdaan
yhteistydssa norjalaisten kanssa.

Konsulttiyhtio Rambollin toimesta tehty yhteiskuntataloudellinen tarkastelu oli kevyt ja osin virheellinen.
Tydssa ei kaytetty LVM:n omistamaa Frisbee -analyysiohjelmaa (tavaraliikenteen tietokonemallia) eiké v.
2014 Poyry-yhtididen vetdaman 4 maan konsulttiryhman toimesta tehdyn neljan Jadmerenratavaihtoehdon
selvityksen tuloksia. Ndissa Salla - Kantalahti (SalKa)-radan hyéty/kustannus -suhde oli peréti 1.7 kertoimel-
la. Yleisesti Suomen radat on rakennettu alle yhden H/K-suhteella.

Lapin Liiton hallituksen kokouksessa 16.4.2018 késiteltdessa Yla-Lapin maakuntakaavaehdotusta Utsjoen
kunta, Saamelaiskarajat ja kaikki ratalinjauksen varrella olevat paliskunnat vastustivat ratavarauksen teke-
mistd. Myds saamelaisnuoret vastustavat rataa. Huoltovarmuuskeskuksen mukaan Kirkkoniemen radalla ei
ole mitdan merkitysta siviilielaman huoltovarmuuteen.

Poyryn v. 2014 selvityksen mukaan Salla-Kantalahti radan kokonaiskustannukset ovat 1/3 Kirkkoniemen
vastaavista ja Suomen osuus on yli 10 kertaa pienempi kuin Kirkkoniemen radassa. Varsinaista rataa puut-
tuu Suomen puolelta muutama kilometri ja Vendjalla Alakurttiin noin 70 km. Salla-Kantalahti-radan vaiku-
tuspiirissd ei ole alkuperdiskansoja eika korvaamattomia luontoarvoja, joten ei mydskdaan Saamenmaan ja
Utsjoen kunnan kaltaista ehdotonta vastustusta ole odotettavissa.

Koska Jadmerenrataselvityksen julkistamisen jalkeen on tullut uusia seikkoja esiin ja epavarmuusselvityksen
oikeellisuudesta on kyseenalaistettu, niin Ita-Lapin kuntayhtyma kohteliaimmin esittaa seuraavia toimenpi-
teitd ennen lopullisten linjavaihtoehtojen valitsemista (1-3 vaihtoehtoa lopputython) jatkoty6ta varten;

- Varsinaiseen tyéryhmaan kaikkien viiden linjauksen yksi edustaja eli yhteensé 5 edustajaa

- Tornio — Haaparanta - Narvik -linjaus valitaan viidenneksi vaihtoehdoksi.

- Frisbee-analyysi tehd&an kaikista viidesta vaihtoehdoista.

- Frisbeen tulosten pohjalta uusi tarkastelu valittavasta/valittavista linjausvaihtoehdoista.

- Otetaan vield kerran Soklin kaivosrata tarkasteluun ja nostetaan agendalle valtion aikanaan antamat lupa-
ukset kaivosratojen toteuttamisesta. Yaran kannalta on jarkevaa, ettd malmi menee kaikissa tapauksissa

Perdameren satamiin, ei missdaan tapauksessa mihinkdan Jadmeren satamaan, joka oli selvitystydn esitys.

- Lopullisten jatkotytn kohdelinjauksen/-linjausten valinta ja jatkotyén kdynnistaminen.
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Koska YLEn uutisen mukaan ministeri on sopinut Ruotsin kollegansa kanssa pikaisesta selvityksesta Tornio-
Haaparata vélisen ratayhteyden toteuttamisesta, niin taméakin seikka puoltaa niakemystamme siita, etti
Tornio-Narvik vaihtoehto pitdisi ottaa viidenneksi vaihtoehdoksi ja kaikki vaihtoehdot kidyda l4pi Frisbee-
analyysilla ennen jatkotydn kdynnistysta.

Mikadli ratalinjaus on Rovaniemelta Kirkkoniemeen, radan linjaus pitda kulkea ehdottomasti Kemijarven
kautta. Tdma ratavaihtoehto on vain 20 km pidempi, mutta on selviésti halvempi rakentaa, kuin suoraan
Sodankyldan. Tama ratavaihtoehto palvelee ja tukee laajempaa yritysverkostoa ja Pyhi — Luoston matkailu-
keskuksien sekd muun seutukunnan matkailumaaraa alueella. Lisdksi liikkenneministerién 30 M€:n inves-
tointi radan sdhkaistykseen ja terminaalin kdyttGasteen nostamiseksi tukee téta linjausta.
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